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LES AMERICAINES EN AUTOMOBILE

Les femmes américaines pilotant des voitures autdesodeviennent trées nombreuses dans le monde de |
haute finance.

Trés frequemment ces dames, qui sont de hardiesseddroites chauffeuses, organisent entre eflésngjues
promenades en automobile.

C’est ainsi que miss Helen Miller Gould, actuellein@& Lyndhurst, fait en compagnie de ses amies,
chauffeuses comme elle, de longues promenadedata@atskills.

Miss Gould passe pour étre I'une des meilleureslgainices d’automobiles en Amérique.

Les temps ont bien changés depuis... !
MB

N’ECRASONS PLUS LES CHIENS !

Notre lecteur M. Georges Peschet, notaire a Caétragé un chien. Il franchissait en automobiteretoire
de Saint-Pierre-Canivet, quand il rencontra ungeaw de moutons, autour duquel cet animal se démdna
corna, ralentit, espérant que le berger rappellsaabéte, ou bien que celle-ci daignerait se d@raquelque
peu, pour laisser passer la voiture ; mais il fitémrien ; 'animal resta fierement campé au mildaula route,
et comme il y avait d’'un c6té le troupeau, et deitfe des tas de cailloux, M. Peschet ne put plagueb et ses
roues passerent sur 'imprudent animal qui en nmtouru

Cité en simple police, M. Peschet se défendit laima, et si éloquemment, que le commissaire degoolic
déclara abandonner les poursuites. Mais malheurerdeil avait affaire a un Juge de paix de contjorsi
moins facile. Malgré ce désistement du ministétdippucelui-ci déclara qu’il tenait a statuer, endamna
notre chauffeur a un franc d’amende.

Attendu, dit le jugement, qu’en tenant méme poacexomme le prétend M. Peschet, que le bergérpaa
rappelé son chien, ou ne I'ait pas fait éloigneladgartie de la route que devait suivre 'autonfegl?eschet a
de son c6té commis une imprudence en ne modéramigaqu’il ne I'a fait, la vitesse de son autoitetou
en ne s’arrétant pas ainsi que le prescrit le délerd0 mars 1899, lequel en son article 14, papdgr 2,
dispose formellement que le conducteur devra rialeatméme s’arréter, toutes les fois que le vdbipourrait
étre une cause d’accident.

Attendu que la faute commise par le berger ne gaffeanchir de toute responsabilité M. Peschehtd
limprudence a contribué a I'accident, qu’elle alsenent pour effet d’atténuer sa culpabilité...

Ainsi donc, Monsieur le Juge de paix de Falaisec@st lui qui a rendu ce jugement — estime quegak fois
gu’un chien s’obstine a nous barrer la route ersmegardant de cet air bonace, philosophe ou gegdéqui
nous le dira au juste ?) que nous avons tous afsenvdoit s’arréter completement et attendre gugl@ssieu
ait bien voulu faire place libre, ou que son maijmesouvent est au diable, se soit soucié depleeia.
Inclinons-nous si vous voulez, devant cette théqaece qu’il est bon ton de respecter toutes pasans ;
mais mettons en regard celle de M. le Juge degmRalais qui, le 26 décembre dernier, acquittait u
chauffeur poursuivi dans les mémes conditions quéschet, « attendu, disait-il, qu’on ne peut ohéent
exiger qu'une voiture s’arréte pour donner a urché temps de se mettre a I'abri, s'il veut biefelire ».

CONSEILS, RECETTES ET NOUVELLES.

Contre le cambouis

Il est parfois difficile de se nettoyer bien lesinsdorsqu’elles sont enduites de graisse et dehuil
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Voici une recette qui m’a tres bien réussi ;

Mélanger ensemble du savon gras ordinaire et geiliae de bois ; vous aurez un savon dont vous vous
servirez comme d’une savonnette et qui vous neftdés mains a merveille. La sciure de bois attfais
comme un corps dur (par frottement), et par sagigpour absorber les graisses.

Un second savonnage au savon de toilette ordioaimplétera ce lavage, et le chauffeur le plus exidur
redeviendra le plus chic des gentleman.

Attention a la pierré

Tous les chauffeurs de la région Ouest de Parisaissent le petit village d’Ecquevilly, situé samrbute des
Quarante-Sous, entre Saint-Germain et Mantes. d&aigie les chauffeur ne savent pas, c'est que ieeda
pays vient d’autoriser les habitants de sa comnaupratiquer un nouveau jeu (la balle au tamisyame-
nous).

Jusqu’a présent, rien de bien intéressant, dires;vians cette autorisation. Attendez. Pour pratiga jeu, on
se sert d'une pierre énorme, sur laguelle un jofrappe la balle pour la lancer ensuite, lorsqa’edibondit.
Or, le terrain ou se pratique ce jeu est tout EBmpnt la grande route, et le lieu le bas de laelds qui
précede Ecquevilly. De plus le soir, les joueutigtaes, négligent quelquefois d’enlever la pierre !

Donc attention le jour, et encore plus la nuit.

Ajoutons gue nous espérons qu’un arrété fera bierser cet état de chose, et que les joueutssiedivrer a
leurs ébats sur un autre terrain.

De Paris a Nice

De Paris a Nice en moins de quatorze heures ! Exarit en treize heures cinquante ! C'est la s
nous réserve cette année la Compagnie P-L-M.
Voici I'horaire du nouveau train :

- Départ de Paris a 9h du matin.

- Arrivée a Nice a 10h50 du soir.

- Départ de Nice a 8h30 du matin.

- Arrivée a Paris a 10h20 du saoir.

La distance de Paris a Nice est de 1087 kilomégrgssont couverts en 830 minutes. Soit une moyaane
kilomeétre de 46 secondes, ou 78 kilométres a I@éur

Les automobiles a Mexico

Le Conseil municipal de Mexico étudie actuellemamprojet de réglement sur la circulation des aotuitas
dans les rues de la capitale.

Chaque automobile devra étre munie d’'un appareggistrantmais oui !) la vitesse, et a double cadran, de
telle sorte que leur allure pourra étre controlgel@s agents de I'autorité.

Les radars n’étaient pas encore inventés.... Maieéiétait déja dans I'esprit de la Maréchausseée... !
MB

La chainette arrache-claus

Il y a un an et demi que je fais de 'automobile@une petite populaire de 6 chevaux type Q de,@jorentre
nous soit dit, marchéans(sic) la perfection, et avec laquelle je sorstpas les temps et dans tous les chemins
sans capote, et avec la meilleure santé du mohgen&i jamais éclaté, et crevé qu’une fois (j@réal’avant),

et tout cela en 16000 kilométres environ.

J'attribue ce résultat aux chainettes arrache-Adusis sous le metre, que je laisse trainer & pneus. Et la
seule fois que j'ai crevé, la chainette correspotaléatait cassée avant de partir, et j'avais néglate

réparation ! Je l'attribue aussi a la douceur éimarrage et de changement de vitesse de la machine

Mon éclatement était di selon Michelin, a un ext®talc, et d’apres moi, a ce que je prenais leges trop

vite — avec ou sans débrayage.
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D’ailleurs ma voiture pesant 400 kg a vide (dewacpk et un grand coffre a l'arriere, et je suiveatiseul), je
ne gonfle jamais a plus de 2,5 kg a I'avant et & Kagrriere, et I'aplatissement de mes pneus rédegamais 6
centimeétres sur le sol. Ce sont des 700 x 85 Michednforcés a I'avant, extra-forts a I'arriereD+Marcel
Meunier.

Débrayer dans les virages n’est pas prudent ! Maigtte époque.... !

Procédés de bandits

Sous ce titre, notre confrére Georges Prade ractans « L’AUTO », le fait suivant :

« Le 5 septembre, a 8h 45 du soir, sur la routdlaetes a Paris, a 100 metres de la borne 38 Kmsieon
X..., accompagné d’'un de ses amis et de son mécan&cmanqué de peu d’étre victime d’un tres grave
accident, qui jette un jour, hélas ! déja connulssiprocédés de tristes bandits.

Il marchait a une allure de 30 kilométres au maximquand il apercut, a quelgues meétres de lui ehanteur
de 1,75 métre environ, une corde tendue entreteesaqui bordent la route.

L’obstacle était si pres qu’il n’eut pas le temparigeter complétement, et les trois voyageurs baisg
instinctivement la téte ; la casquette seule dulaoteur fut effleurée par la corde.

Apres quelques secondes d’hésitation, m. X... esoimui revenaient de la chasse, se décidereari@ter,
et apres avoir chargé leurs fusils, ils retournevers le point de la route ou avait été tendumlde ;
malheureusement elle avait déja été enlevée.

lls prirent leurs phares et explorérent les enwralécidés a donner une sérieuse lecon aux aulewet
attentat, mais a leur grand regret ils ne purentécouvrir.

Plainte a été portée par eux a la gendarmerie d@&ally, qui se trouve a la borne 25, et le brigadist parti
immédiatement a cheval, accompagné de deux hommes.

Etant donné la rapidité avec laquelle la cordeéaeédtevée apres le passage de l'auto, il est naytaelle était
tendue par des gens embusqués au bord de la taldei@és a profiter de I'accident qu’ils causanagour
dévaliser les voyageurs, car alors méme que leutbdedr n’aurait pas eu le cou coupé, le choc Icaiatait
abandonner sa direction, et la voiture allait viesse le bord de la route.

Les gendarmes, si z€lés a ndésrexces de vitessant la une occasion d’employer leurs loisirpsi, nous
aurons bient6t a enregistrer quelque lugubre goets qui sera naturellement qualifié d’accident
d’automobile.

Hé oui ! La chasse aux exces de vitesse ne vierd'pae inventée !
MB
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Les voitures Gladiator }Mmm e phaty e ek

eartaine souplesse qui n'a ricn de desagréablo.
— Ce ehiseiz supporto un fanxscliissis sn gornieres qui est soli-
dement eotevioisd ; co fanx-chissis, assez long, puisquiil sapports
Gladiater! Le nom ety wa foil wop connu poor qu'il solt | le motenr, ln boiw de changement de vitesge ot le différontiel,
nécessaire de le présenter, el sa réputalion cel assce gravde pour ot fixé au chissis en buit points ot on moyea de patics solide-

Voitues Glodiater 1o olisvox.

w: passer (l'éloges, en lu circonstance completemont inntiles, | ment houluanées. Sar co fons-chassis vi

1l est des marques dont le nom et sl pepandn daws be public | loger le moteur; onlni-ci varie de puis
e Vsccompagner e connnentaires, n.éma élogivax, n'anrait | Yoilures, puisgus la S
dhanire résultg que les amnindrir,

I, nous I'avous J
e saivank leg 1
4 Gludiatar constwit des 1ypes divens
Nous nfiusisterons duge pas™| a un, deux ot quatre cylindres. Nuos laissorons de ede les denx
plo louglemps sur ce snjet, el noss entrerons immédiatemant | prowiers types, 0on parce quiils e sont s 2

| ArASSa 1 LS, TRUIN

Unirnis Gludlator 12 chevanx, yu en dlevatica,

dans e vil de la seale quostion qui novs intdressa, Pexamen de
L voiturs Gladistor 1004,
Lo Secidid Gladiater, qui shlit ses modéles en importantes

parce que lo A-rylindres o toutes les applications nouvelles
quiont égulemont les deux antres: mais qu'il en 8, en owire, de
particuliéres, et que nons prafényns passer en revue d'un seal
séries, A conservl pour sa voitors 104 In chivsis on bois armé. | cunp lontes les ingéniosids gue In Sociéte Gladistor a innovées
L chiasis en boix armé & fait ses prenves, il <'ost toajours bon- | pour Pamelivration de scx véhiculos.

phlemonl cOmportd; on ne peul rien lui reprocher de sericox, il Lo motzar do la voilure 1go§ a quatre cylindres, et sa puis-
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sunce nominale est de 16 chevanx; au frein, catte puissance et | rale. Le monvement du piston est commands par 'aspiration, et

sensiblement dépasale,

Les motears, -~ Les moteurs soul fondus par paires et aliws
engemble denx 4 denx. La cirenlation d'ens, les boites b soo=
papes &t Ia chambra 1I'¢tp|m.i¢n eont fondes (Fane seols lriéee
alin de supprimier les joints que pécessitent Tez nveloppes du
refroidissement LET 0 s ées,

arbre-manivelle, on vilcheeyuin, a deox pulices daus les
deux eylindres, trois dons les quukee.cy lindres,

Les soupapes d'admission et d'échappament sant commaadies
méanigquenient par nn soal arbre
i cames, wt alles sony inrchans

|
|
|

Ja bunteur de soulevement est réglde por us orilice eabeslé, qui
vient obitnrer plus oumoins le piston de dusige, Co dernier prend
dane nne position déerminée Uéquilibes ponre chague régime de
vitesse. A la plus petite varintion d'allore correspond de ity ot
autsetinuomenl une vorlotion de la seetion d'air, ot 'on o lon-

Jours b eachoeation dosnant gu cosp die pisten sen maxioum

dor poiasanad. La gralssage des prinsipaox arganes est oblean de
la fngon suivante

Poue o motear & un graissent & deux compte-gonttes, plocé
sur I pare—crotie, fosrait Ihaile
uécessaire aux coussinets du mo-

geables. Des oriflees ménayds an-
dessus da lenr Jogement on per-
et o visile ol o r|:||J|-IJ|l‘ [y
went sans ddmontoge de by wwyau-
1eyie.

L'admission el "échap Lsu
Fonl pac dus orifices THE R
hra A
sonpcpes. Les wyadteries sowi
mainteaues pir dies Elrios,

liex pistons sant muniz de trois
segments: les Lielles en acier, légi-
remenl tremptes, sont tres rigides,

Le motenr est enferméd dons wn

In faca baterale de o g

carter en aluminium en denx |1"
ces réunics par hoit honlans. 1.ar-
hewvilebireguin est supporté par Ju
desni-carter superieur, ot fs domi-
carler inferieur peul ére enlevd
pour lu visite des 1étes de bielles
sans qu'on soit anteaind & diémon-
ter involontairement d'autres or-
wanes, L'vusemble est fixe sur le
Ianx-chiissis par quatre bens veuus
de fonte.

Lex  mganes de distabutivu,
placds en avaol du molewr, sani
doans un cicter spicial. Tls e
da treis copredegs
commandant acbre dés cames.

Le carier du motenr estétanche

Carimhosent

ot lod organas de  transmission
baignent dans Phuile, Des orificos
perwetlenl g lubrifiant de venir
graisser los engrenages do distri-

b tion.

Denx honchaas e vidange sont
ploeés & ls partie ialfricurs  du
carer.

Ge mwteur cst trés simple o
trey robuste.  Tous ses orgwues

teur. Une pompe 3 deux dédparts
pour les quatee-exlindees gnyvoie
Pliile au carer du wotcur.

Un graisscar & pression & guairs
déparks lubrifie les comssinet dn
chrogeiavnit cde vitesso on dn dif=
firontick.

B vuire, des proisseurs lalei-
fione lus paliers: des pignons de
wh s Maxn de e pomipe de vir=
euloton deau, les pivots dos rones
mrant, el Les orgones de la
direction soat lubsilids pine iz Lo~
chow de gruissage.

Fircalelion d'e Peaw. — La cir-
culation de l'ean se faitpar paoape.
[lne FET l‘v‘.ullifllgu reguil ean
du reservein et envoie aux eave-
loppes des exlindres.

Ly pomipe st une petite pompe
centrifuge ondinaira. [l'ean arrive
wu goutre de Lo vuckine ot débouche

manddo par un petic volant frie-
Chemnant sir e volont du wiotear,

atinm o5t ainsi
la

¢ hémisphitrigua

e il o
proportiounelle
rotenr. e pi
rapportée protége le volant coatre
las chocs.

Chicngement de vithsse, — [a
changamant da vilesse comporte
quatre vitesses, Iy marche arrere
el la prow  direete
vilogha. Il &t do iype courant @
teuin balndenr,

Lt hangraseniide s itesse Luigne
duns un mélange d'huile ct de
araisse consistanie : il a5t enleomd
dons wn carter an (&l ininm par-
Liitement élauechv, Co curter et ¢n

vilesse  du

en grandas

P

sont facilement aceessibles. Sa -

deux pir-rm A joing borieontal s un

marcho osr silenciense. Enfin il
cRt extrémement mlllll: ot tourae

leur est @ mivasn eonstant &b & pal

tsubiva et donng
milanga bien dosé, quelle quec soit a quantité do gee admise
dans les cylindres et quelle que-soit 'sllure do motaor.

Liair siécessairo poor fa marche & potite vitesse est fourni par
una onverinre déterminde une fois pour woutes. Ko outre, un
autodoseur regle I'cutedo duir sopplémentaire. Cot antodesny se
Cotpuse esseutiollomant d'un pel,il E}]lndw. dans lec[uel He
déplace un piston dilférentiel taré. Co piston, ew se soulevant,
démusque des orifisos rectangnlaives placés sor In surfaes land-

Uhdssin Gladiaier 15 cligans, va parlassus.

ot vircle démontablo en rand Bacile
L visive ; quates beas permestient de
e Fize e swe D Donx—c lidssis,

Lo dafférenticd, — Le dilléventiel ¢st renfermé dans was boite
hoalonnie., I pe pomposs de eois piguoss sawllivs mones chins
cun sur un oxe solidnire da la bofte, ot fons aneonr de cet nxo.
Ils sout en prise avec deux roues dentdes, de méme diométre,
fixites i lextedming de clmewn des arbras de teanseinsion.

L movvement gst done tranemis de In couranne aux roves
dosties par Voteemddindie des wois satellivs, dout le fouction-
nement pxe TI'IITI eptny T!!\“f r]“l' L) ul\'ilﬂﬂ .\ 1" \'Pleﬂfr,

Le difiérentiel, la couronne dentée et son pignon de com-
mands sont revlomés duns en carer @anche weafamane de
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| haile, D fonttres parmealtent au mélange labrifinne de poné-
trer daos la hoite,

Los deux arbras gni 1x. Lo smerw AUX FOICR A0
moyen Jdes chafnes soul lerminds par nn céne s'emmouchant
dans na cone Jo mémas dimensions ménage k l'iutéricur des
Mias.

Las leviers sont an nombey de deos, ils sont plasis o 1o dreite
du eonductene § il gom teds aceessiblos ot e tanigment est
des plus siwples.

Lo premier vommanle les freing sur les FOUSS Arrivre,

I# s2cond, lu chungamant da vitosso o ln marche wridee,

Trois pédalen commandent le froin du diéceucicl, Penh oy age
ex V'accdlératonr.

Lu pédale d feain débraye wutamatiqnement,

Pambrayage. — llombrayige se foit par cdne o1 de la fagon
auivante @ le vilehonuin B du soteur esy terming par un pla-
tonn PP sur leguel sst fixé le volant. Lembrayage sa faiv i =
risar de cc volant an moyen du cone dembrayoge C qui vivat
s'appliquer contre o cuveitn A.

La ctne d'embrayoge goi conlisse surun arbre carrd sut ponsad
contea la enverte purun ressor. 1 dont Lo tension se régle par
un deron Koo Lon innoobilise par no contre-éorou F.

L ressort I3 drany placd entre o volont o le cine ae produiz,
pas d'effort da poussdée anormal sor Parbre matenr.

L déplagement du sdne C est produit par la fourchette F eom-
mandée par une pédale plucée sons lo pied gaoche du conduc-

Sehéma do U'ambraynge Gladintor,

toar. Pour eéiluiea 1o frottetment da cone foarchette, su moment
dn débravage, enntre ld masse an MOUVOmUGL, Cu 4 Jouerposd
une bague & billes H er uno rondells Lon acior cémoaté,

Le graiwsage de l'arbra cured sur lequal conlisse le cone d'om-
brayagn cat assuré pur dos trons de graissage G,

Pour parmettre le demantage de Fappared] dembroyage o6 du
changement de vitesso indépendumment Pun de Vawtre, Farho:
moteur est interrompu entes oo deux pieces, of b liaison &0 fait
par lows plateanx el uwe bague d'accouplimant.

Froiesx, — Les Ircius sont au gombra di Lrois ef constileés
par lenrm:!-muul. sur an tambour dmnc bande acier garnie

bt

- = e

arridre, tout co employant Jans les doux cas Paoronloniont
complee du collier do frein,

Voici le principe du frein

On a wne premisre butén fize X, ot une dsoxisme butte Tt
relidn & A par un devine,

Dieux erochets € 0 soal lixes goe la bande do feein. La pédale

Schému du feein Gladiatar,

ou 12 levive de frein plucés préa do conductenr conmandent Je
levier L.
Supposous que la poulic de froiu worne do gauche b droite,

| en sens iuverse der wiguilles d'uoe mootre, le erocher C°

vical, par suile do mouvement, «uppuysr sur Iy baée 15,

| L'axe O est five et le levier, na agissant, entraive 12 tirant D st

| le arocher (. L roas est hloquée.

Supposous maintemuut qua | rowtdion ait liee dans le seus
dys aignitles d'unn wontre, 1o erochet C vient sur la butée A,
L'axe ' duvient "axe fixe ot by lovier |. entraine le erochet € o
1y hande de [rein ponr Pappliquer sur la poulic.

Lalongucur des tiges Dot E est facilement réglic par les
écrovs M M.

o frein o wne puissanca of UuA uction progressives, il assore:
i conductene nne sécurité absolue.

Gomnie on lo veit, les veoitures Gladistwr sont wéricuscment
ol soignousement ‘lablies, ot les matbrisnx employés & lear
fabrication sont de prewier choix, Lo vogue dent elles jouisscnt
cat done liegement justifide et..... méritée.

Léon Overnoy-:

e ———

LA LOGOMOTION NAUTIQUE

Crifigue des resultals des dernieres Epreuves

Lo tablean dis vitessics lwraires des batennx ayent particijéa la
desesnte du Parls i Lo mer, noos donng de wés praciux ceasel-
guements suc lour valeur pundaot cet ngréable proours,

Ca tableau est pris sor les horaires fournis par les ongunisa—
wears de la conrse, mais il est & romarquer gqoe les résultats
| divergents peoviennent sonvent de politgs pannes de quelques
| minutes rédaisam la moyeane de In jourade, surtout lorsque cette
journée o' que dos distagces de parconrs insignifiantes.

! mant do métalliques. Une disposition spécial
permet 3 ces freiny de semer indifferemiacul <o avane o= o
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